Motormannen

Absolut vatgas jm’!'"-

Vad ska driva vara bilar i framtiden?
Hogtrycksdiesel? Naturgas? Hybridmotorer?
Elmotorer?

BMW har sitt svar klart:

Vatgas!

Text och foto:
Lars Arnborg

Européerna kommer de narmaste aren pa 2000-talet
att vara helt upptagna av att reducera utslappen av
koldioxid, sager Carl-Peter Forster, utvecklingschef
inom BMW Group. Hur vi ska komma dit rent tekniskt
blir en av de stora fragorna.

Forster tror att vatgasen tagit 6ver efter bensin och
dieselolja strax efter ar 2010.

— Det ar enda chansen att forena var 6nskan att
fortsatta med individuella transporter, det vill sdga
kora bil och motorcykel, med att radda miljon.

BMW, som arbetat med att utveckla och forfina
tekniken, ar nu inne pa fjarde generationen
vatgasbilar och havdar att det ar den enda
framgangsvagen.

Forst en riktig kris

— Men det blir en enorm uppoffring att byta fran
oljeprodukter till vatgas, sager Carl-Peter Forster.

Jag tror att manskligheten forst maste komma in i en
allvarlig kris dar det rader brist pa bensin och olja. Vi
vet inte nar det intraffar. Vi manniskor lever i tron att
nar vi behdver mer raolja sa hittar vi mer réolja, bara
lite dyrare. Till sist kanske vi far forsoka utvinna
bransle ur oljesand. Men da ar vi illa ute. Vad vi vill
visa med vara vatgasforsok ar att det finns en

I6sning som &r oerhort miljovanlig.

Vatgas ar naturens eget bransle. Det kan utvinnas ur
vatten och utslappen fran en vatgasdriven bil blir —
vattenanga.

I BMWs framtidsvarld utnyttjar man solenergi till att
utvinna vatgas i ett evigt kretslopp.

— Om 20-25 ar kanske vi har solceller pa satelliter i
rymden och skickar ner elkraft med laser.

http://www.motormannen.se/tidning/vatgas.html
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Hej d&, vatgasmacken

varldens forsta mack for vatgas finns redan, pa
Munchens flygplats. Tva flygplatsbussar drivs med
vate. Redan nu kan privatpersoner som képer BMW-
bilar i 7-serien med tillagget Clean Energy koéra till
macken i Munchen och tanka flytande vate. Men de
far inte gora det sjalva. Robotar skoter tankningen
pa ett par minuter. Anlaggningen har kostat 150
miljoner kronor och ar ett samarbetsprojekt mellan
BMW och delstaten Bayern. Aven oljebolag som Aral
och Shell deltar.

Vatgasbilar kan drivas pa tva satt. An-tingen
anvands véatgas direkt i en vanlig explosionsmotor
eller s& omvandlas branslet i en "kall"
explosionsprocess i en branslecell tilll elektricitet.
BMW anvander bada mojligheterna. Fora att driva
bilen anvands explosionsmotorn. For att forse bilen
med elektricitet ersatts det konventionella
blybatteriet med en bréanslecell.

Motorerna kom mer fran standardproduktionen men
vatgasdrift kraver forandringar, fran distribution till
tankning och in i motorn. For att utslappen bara ska
besta av vattendnga maste syre-luftblandningen ha
sé 1&g antandningstemperatur att inte nitrosa gaser
(NOXx) bildas. En tank med vatgas uppges réacka till
40 mils kérning, vilket ar mycket mer an vad
batteridrivna elmotorer klarar. BMW havdar att
hanteringen av vatgas inte ar farligare an
hanteringen av bensin — bara annorlunda.

Minska vikten
I vantan pa att bilar ska kunna drivas med vate finns
andra saker att gora.

— Vikten pa bilarna maste minskas, sager Carl-Peter
Forster. Aluminium, magnesium och andra latta
metaller liksom nya plaster kommer att anvandas i
motorer och chassin. Vi anvander sadan teknik i
BMW Z8. Det blir valdigt dyrt men vara kunder ar
beredda att betala for det.

Det tredje omradet ar att utveckla
trafikstyrningssystem, elektronik som hjalper féraren
att kora basta vagen fran en plats till en annan. For
det kravs en ny infrastruktur och det har vi bara
borjat agna oss at i Europa.

b Tillbaka till Motor
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